





Bodenschonende EinflussgroBen

Einflussgrofien Optimierung Effekt max. Wirkungsanteil
Radanzahl erhohen geringere Radlast 55 %
Reifeninnendruck absenken groflere Aufstandsfliche 35%
Reifenbreite erhohen bessere Druckverteilung 10 %

3,5 bar ——» 1,5 bar ——
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Bei gleicher Radlast (3t) fiihrt eine Absenkung des
Reifeninnendrucks um 2 bar zu einer 70 % groBeren
Aufstandsflache.

Bei gleicher Masse (13t) fiihrt eine hohere Radanzahl
(z. B. 4=>8) zu einer Reduktion der Radlast um 42 %.

(Beispiele gerechnet mit ProFor (TUM): Standortsabhdngig errechnet das Programm durch das Verschneiden von Boden- und
Maschinendaten den fiir eine bodenschonende Befahrung maximal zuldssigen Wassergehalt).

Der Kontaktflichendruck einer Maschine entscheidet
gemeinsam mit der Tragfdhigkeit des Bodens iiber die Art
der Spurauspragung. Er hidngt von mehreren Faktoren mit
unterschiedlichem Wirkungsgrad ab (s. Tab. oben). Die her-
ausragende Stellung des Reifeninnendrucks zeigt sein hohes
Bodenschutzpotential an, welches unmittelbar und kostenfrei
zur Verfiigung steht. So kann der Kontaktfldchendruck eines
vollbeladenen Timberjack 810B durch Absenkung von z.B.
4,5 bar auf 1,5 bar um rund 29 % verringert werden (vgl.
Reifenhandbuch von TRELLEBORG und die darin enthaltenen
Mindestdriicke). Frithere Untersuchungen deuten zudem
darauf hin, dass dadurch gleichzeitig eine hohere Lebens-
dauer der Reifen, eine bessere Zugkraftiibertragung und ein
geringerer Kraftstoffverbrauch erreicht wird. Entgegen land-
laufiger Meinung besteht kein besonderes Risiko fiir das
Durchstechen der Reifenflanken aufgrund ihrer erhdhten

Beispiel Forwarder
Timberjack 810 B

Der Kontaktflaichendruck
kann nach Optimierung
aller maschinenbezogenen
EinfluBgrofen um rund
44 % abgesenkt werden
(nach ProFor)!

Elastizitdt. Die Verwendung breiterer Reifen wirkt sich ins-
besondere durch bessere Druckverteilung bodenschonend
aus. Steigende Radlasten schrianken die Optimierungsmog-
lichkeiten des Bodenschutzes durch Verdnderung der
Reifencharakteristika ein. Radlasten von 4 bis 4,5 t stellen
einen wichtigen Schwellenwert dar, der auf empfindlichen
Standorten mdglichst nicht tiberschritten werden sollte.

Weitere Moglichkeiten, den Kontaktflichendruck zu redu-
zieren, liegen im Einsatz von Raupenlaufwerken, dem
Aufziehen von Bogiebdndern oder der Verringerung der
Radlast. Letzteres kann z. B. durch Wahl einer Maschine mit
hoherer Radanzahl oder Beschriankung der Zuladung
erreicht werden.

Im Fall von Raupenlaufwerken und Bogiebdndern besteht
ein unter Umstédnden hohes Risiko flir Wurzelverletzungen.




Empfehlungen/Handlungsanweisungen

Bodenschutz ist Aufgabe aller am Maschineneinsatz betei-
ligten Akteure, angefangen vom Waldbesitzer bis hin zum
Maschinenfiihrer. Die Weichen miissen schon friihzeitig in der
Planungsphase gestellt werden. Unter der Maf3gabe, dass die
Befahrung ausschlieBlich auf der FeinerschlieBung stattfin-
det, konnen folgende Empfehlungen ausgesprochen werden:

Auftrags- und Planungsebene

Vom Auftraggeber sind mittels Standorts- und/oder Boden-
karten Ausweichbestinde zu planen, die auf grobkérnigen
Boden mit einem geringeren Befahrungsrisiko stocken.
Unter Verwendung langjihriger Klimadaten kann zudem
der voraussichtlich giinstigste Einsatzzeitpunkt geplant
werden. Ein ebenfalls wichtiges Steuerungselement stellt die
Ausschreibung dar. Sie sollte Mindestanforderungen zur
Maschine und ihrer Ausstattung, wie z.B. Masse, Radanzahl,
Reifenart und Reifeninnendruck, sowie Informationen zu
Standorten und ErschlieBungssituation enthalten.

Operative Ebene

Um Maschineneinsatz wihrend zu feuchter Bedingungen zu
vermeiden, muf3 der Auftragnehmer unter Beriicksichtigung
der Witterung den exakten Einsatzzeitpunkt planen: dafiir
eignen sich ortsnahe Wetterprognosen. AuBlerdem sollte er
die in der Ausschreibung festgelegten Mindestanforderun-
gen cinhalten. Auch im eigenen Interesse soll er ein Quali-
titssicherungssystem einfiihren, in dem von der Planung
bis zur Endkontrolle alle Schritte einer Mallnahme doku-
mentiert sind.

Entscheidungs- und Handlungsebene

Die Einsatzbeurteilung vor Ort ist Aufgabe des Maschinen-
fithrers. Vor dem Einsatz sollte er den Bodenfeuchtezu-
stand priifen. Eine einfache Mdglichkeit bietet hierfiir der
,»Wurftest”. Das Erscheinungsbild gibt eine erste Entschei-
dungshilfe. Besondere Sorgfalt erfordern mittlere Boden-
feuchten (vgl. Spurtyp 2 und Wurftest, mittl. Wassergehalt).
Hier besteht durchaus die Gefahr, dass ein Bodenschaden
eintritt. Fiir eine Beurteilung sollte der Maschinenfiihrer
daher die Spurausprigung regelméBig iiberpriifen (bei
Forwardern insbesondere in beladenem Zustand). Treten
Fahrspuren mit deutlicher Eintiefung (>> 10 cm) und mog-
licherweise beginnender Randaufwolbung auf, sind zur
Wahrung des Bodenschutzes weitere Maschinenanpassun-
gen vorzunehmen, z.B. Reifeninnendruck absenken, Bogie-
binder aufziehen, Raupenfahrzeug einsetzen. Wird dadurch
keine wesentliche Verbesserung erzielt, ist mit der verant-

wortlichen Person Riicksprache zu halten. Liegt ein Spurtyp
2 (mit Eintiefung < 10 cm) vor, kann i.d.R. der Einsatz
gefahrlos durchgefiihrt werden. Droht ein Spurtyp 3 (vgl.
Waurftest, hoher Wassergehalt), sollte der Einsatz in jedem
Fall abgebrochen werden. Ein Bodenschaden ist unver-
meidbar. Die Entscheidung, ob befahren wird, liegt letzt-
endlich beim Auftraggeber.
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Goldene Regeln des Bodenschutzes
% Grundbruch prinzipiell vermeiden

< Geringere Radlast — geringerer Reifeninnendruck
— geringerer Kontaktflaichendruck — gréfBere
Bodenschonung

+ Fldchenanteil der Sackungsverdichtung unter Aus-
schopfen aller technischen Moglichkeiten gering halten

+ In Hanglagen erh6hten Schlupf vermeiden
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